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OPIS TECHNICZNY

. Cel opracowania

Dokumentacja jest opracowana dla mostu drogowego nad rzeka Struga w
miejscowosci Grady Zalewne, gmina Rzasnik, powiat wyszkowski, w km 19+698
drogi powiatowej nr 2648W. Most znajduje si¢ na terenie Parku Nadbuzanskiego

w Puszczy Biate;j.

. Podstawa opracowania

2.1. Umowa nr 181/IP/2008 z dnia 05.12.2008r. pomigdzy Powiatem
Wyszkowskim, z siedziba w Wyszkowie, ul. Al. R6z 2 a firma PROBUD
Ustugi Budowlane, Projekty, Nadzory, z siedziba w Warszawie, ul.
Sreniawitéw 3/26.

2.2. Podktad geodezyjny do celéw projektowych opracowany przez mgr inz.
Artura Borowy.

2.3. Dokumentacja geotechniczna opracowana przez firm¢ GEOSTUD.

2.4. Operat wodnoprawny

2.5.

. Obiekt istniejacy

Na drodze powiatowej nr 2648W w miejscowosci Grady Zalewne nad rzeka struga
istnieje most zelbetowy, ptytowy, jednoprzestowy, na przyczétkach zbudowanych
z elementoéw prefabrykowanych.

Dane techniczne mostu:

- rozpigtos¢ teoretyczna przgsta - 5,60m
- dlugos$¢ przesta -5,90m
- dlugos$¢ catkowita mostu -10,85m
- S$wiatlo poziome -5,30m
- $wiatlo pionowe mostu -2,10m
- kat skrzyzowania mostu z rzeka - 69°30°
- szerokos$¢ jezdni na moscie - 6,00m

Most jest w ztym stanie technicznym. Na przesle widoczne sa rysy podtuzne, na
stupach podpoér — rysy pionowe. Z zarysowan obiektu wida¢ wycieki wapienno-

rdzawe, co wskazuje na posunigta korozj¢ betonu 1 stali uzbrojenia.



Istniejacy most przeznaczony jest do rozbiorki.

. Obiekt projektowany

4.1. Dane og6lne

W miejscu istniejacego mostu zaprojektowano most stalowy z zelbetowa plyta
wspotpracujaca, oparty na zelbetowych przyczétkach wybudowanych w ostonie
scianek szczelnych.

Rozpigtos¢ teoretyczna przgsta wynosi 9,60m, dlugos¢ catkowita 15,88m.
Catkowita szeroko$¢ mostu — 10,22m, w tym:

- jezdnia szerokosci 6,50m

Kapa chodnikowa z jednej strony — szer. 2,6 1m:

- chodnik - 1,50m

- pas bezpieczenstwa - 0,50m

- pas dla barier drogowych typu SP-06 - 0,36m

- pas dla balustrady mostowej - 0,25m

Kapa chodnikowa z drugiej strony — szer. 1,11m:

- pas bezpieczenstwa — 0,50m

- pas dla barieroporgczy mostowych — 0,61m

Kat skrzyzowania osi mostu z osig rzeki wynosi 69°30". Swiatto poziome mostu,

liczone w osi drogi — 9,0m; liczone prostopadle do osi rzeki — 8,38m.

4.2. Podpory

Przyczo6iki betonowe z betonu C25/30, zbrojone stala St3SX. Szerokos¢
przyczétka wynosi 1,15m (w osi drogi) a dlugos¢ 10,43m (w osi rzeki). Przyczotki
posiadaja skrzydetka wiszace dtugosci 2,29m, grubosci 35cm, potaczone z
korpusem przyczotka skosem 35cm — z jednej strony oraz skrzydetka prostokatne
dtugosci 55cm, grubosci 35cm, potaczone z korpusem przyczétka skosem 35cm —
z drugiej strony.

Podpora jest ustawiona na zelbetowym fundamencie o 50 cm szerszym. Grubos¢
fundamentu wynosi 0,8m. Beton C25/30, zbrojony stala St3SX. Oraz na korku z
betonu C12/15, grubosci 1,18m. Fundament przyczoétka ograniczony jest stalowa

scianka szczelna G-62, h=6,0m, rozparta gora.



4.3. Przesto

Przgsto sktada sig z siedmiu belek dwuteowych 340mm, rozmieszczonych co
1,35m, na ktérych jest betonowana ptyta wspotpracujaca. Ze wzgledu na 2%
spadek jezdni belki stalowe sa na zmiennym poziomie. Belki stalowe przesta sa
ustawione na przyczoétkach poprzez dwuteowniki 140mm, dlugosci 50 cm.
Belki stalowe sa dodatkowo stgzone poprzecznicami z ceownikéw 160mm, w
rozstawie 137mm, na ktérych bedzie opiera¢ si¢ deskowanie do betonowania
ptyty. Dodatkowo belki gtéwne sa stgzone wiatrownicami z katownikow
160x160x6mm. Konstrukcja stalowa wykonana jest ze stali St3S.

Ptyta wspotpracujaca, grubosci 18cm, ma szerokos¢ 10,14m, dlugos¢ 10,20m.
Ptyta Zelbetowa z betonu C25/30 1 stali zbrojeniowej St3SX.

Na ptycie po jej zabetonowaniu beda wykonane wsporniki chodnikowe,
szerokosci 2,61m — z jednej strony i 1,11m — z drugiej strony, z betonu C25/30 i
stali St3SX.

Zakonczenie kapy chodnikowej szerokos$ci 1,11m (nad ptyta jezdni), na catej
dtugosci nalezy uzupetni¢ betonem C20/25, zbrojac powierzchniowo siatka z
pretow 06 o oczkach 8x8cm, zachowujac 3cm otuling.

Na czas betonowania i dojrzewania betonu belki gtéwne beda podparte w srodku

rozpigtosci rusztowaniem z klatek.

4.4. Plyty przejSciowe

Pomiedzy skrzydtami przyczétka zaprojektowano zelbetowe ptyty przejsciowe z
betonu C20/25 i stali St3SX. W jednym przyczétku znajduje sig 6 ptyt
przejsciowych o dtugosci 3,50m i szerokosci 1,45, oddzielonych od siebie 2cm

dylatacjami. Spadek ptyt 10% wzdtuz skrzydetek, na zewnatrz przyczoétka.

4.5. Balustrada mostowa, barieroporecz i bariery drogowe

Na moscie (kapie chodnikowej szer. 2,61m) po zewngtrznej stronie chodnikéw
zaprojektowano balustrad¢ mostowa typu miejskiego ze stali St3S. Balustrada
wykonana jest z ptaskownikéw 100x12 i 50x10mm oraz przymocowana do
chodnika za pomoca kotew stalowych. Rozstaw stupkéw co 1,5m, szczebelkéw co
Ilcm i 12,5cm. Cztony balustrady nalezy wykona¢ w warsztacie a nast¢pnie
polaczy¢ na budowie, oczysci¢ oraz zabezpieczy¢ antykorozyjnie zestawem farb

grubosci 250pum. Zestaw malarski powinien posiada¢ aprobat¢ IBDiM.



Barieroporecz zaprojektowano na kapie chodnikowej o szerokosci 1,11m.
Barieroporgcz zaprojektowana jest na catej dtugosci mostu, natomiast dodatkowo z
jednej strony, dtugos¢ barieroporgczy wychodzi na oczepy gabionéw. Catkowita
dtugos¢ 13,30m. Rozstaw stupkéw co 1,33m.

Bariery drogowe typu SP-06, znajduja si¢ na kapie chodnikowej szerokosci 2,6 1m
od strony jezdni, na catej dtugosci mostu, oraz poza mostem z obu stron, na
dlugosci 9,0m od Diugosiodta i ok. 2,0m od Rzasnika. Dtugos¢ bariery od strony
kapy szer. 2,6 1m wynosi ok. 27,0m. Od strony kapy szerokosci 1,11m, bariery
zaprojektowano tylko poza mostem, na murze z gabionéw od strony Rza$nika, na
dtugosci 9,0m. Rozstaw stupkéw co 2,0m. Bariery sa przymocowane do chodnika
1 oczepdéw gabiondw za pomoca kotew stalowych. Wszystkie elementy bariery

nalezy ocynkowac.

4.6. Sciana czotowa

Od strony kapy chodnikowej szerokos$ci 1,11m, poza skrzydetkami
zaprojektowano mury czotowe z gabionéw o wymiarach 100x100x50cm. Dtugos¢
Sciany, od strony Dtugosiodta — 1,0m, od strony Rza$nika — 8,0m. Gabiony beda
ustawiane na betonowym fundamencie z betonu C12/15, grubosci 40cm. Na
gabionach zaprojektowano zelbetowy oczep, zbrojony dwiema siatkami (gora i
dotem) z pretéw ¢8 o oczkach 10x10cm. Grubos¢ oczepu 20cm. Oczep z betonu
C20/25. Gabiony bgda kotwione do fundamentu (po 4) i oczepu (po 2) kotwami z
pretow 020 o dlugosci 20 cm.

4.7. Izolacja
4.7.1. Przeslo
Na ptycie zelbetowej zostanie utozona izolacja termozgrzewalna, grubosci
Icm. Izolacje nalezy wywina¢ na wspornik chodnikowy, a na koncach ptyty
jezdni (nad przyczétkami) nalezy wydtuzy¢, po skosnej $cianie przyczotka, nad
plyte przejSciowa.
4.7.2. Przyczotek i ptyty przejSciowe
Miejsca stykajace si¢ z gruntem nalezy pomalowa¢ dwukrotnie izolacja z
roztworéw asfaltowych na zimno.

Plyty przejsciowe zaizolowac jak przyczotek.



Wszystkie zewnetrzne powierzchnie betonowe nalezy wyréwnac¢ zaprawami
typu PCC i zabezpieczy¢ powtokami elastycznymi. Kolor uzgodni

Wykonawca z Inwestorem.

4.8. Zabezpieczenie antykorozyjne

Konstrukcjg stalowa przed malowaniem nalezy oczysci¢ poprzez piaskowanie do
II stopnia czystosci. Konstrukcje¢ stalowa zabezpieczy¢ zestawem malarskim do
grubosci 250pum. Przed wbudowaniem belek, pomalowac¢ je dwiema pierwszymi
warstwami, po wbudowaniu malowac ostatnia warstwa w kolorze uzgodnionym z
Inwestorem.

Powierzchnie konstrukcji stalowej, ktore zostaja zabetonowane (gorna pétka belek
gléwnych, opérki 1 podporki z dwuteownikéw 140) nie malowac zestawem

malarskim, nalezy je zabezpieczy¢ mleczkiem cementowym.

4.9. Zabezpieczenia i umocnienia skarp

Od strony kapy chodnikowej szerokosci 2,6 1m stozki 1 nasypy drogowe, na
dtugosci do 1,5m liczac od konca skrzydelek, oraz stozek od strony krétszego
muru czolowego, nalezy umocni¢ ptytami betonowymi gr.6-8cm. Plyty nalezy
uktada¢ na ok. 10cm warstwie z betonu C8/10.

Dno i skarpy rzeki na wlocie, na odcinku 20,0m i wylocie — 30,0m liczac od osi
mostu, nalezy umocni¢ 15 cm warstwa pospoétki, a na niej na zaprawie cementowe;j

uktadac¢ trylinke.

4.10. Materiaty

Beton konstrukcyjny (ptyta jezdni, kapy chodnikowe, przyczoiki i fundamenty)
C25/30 (B30)

Beton w ptytach przejsciowych C20/25 (B25)

Beton w korku betonowym C12/15 (B15)

Stal konstrukcyjna i profilowa St3S

Stal zbrojeniowa St3SX — UWAGA: Stal St3SX mozna zastapi¢ stala BSt500S
lub B5S00SP, nalezy tylko prety 014 ze stali St3SX zastapi¢ pretami ¢10 ze stali
BSt500S lub B500SP. Pozostale sSrednice pozostawi¢ bez zmian. Przy zmianie
gatunku stali ilosci pozostaja takie same.

Elektrody dobierze Wykonawca.



UWAGA: Wszystkie materialy uzyte do wykonania mostu musza posiadac

aprobaty IBDiM.

4.11. Badania geotechniczne

Badania podtoza gruntowego wykazaty, ze do gitebokosci 3,0-3,5m, liczac od
powierzchni pobocza drogi, zalega humus grubosci 30-50cm a dalej piaski drobne,
sredniozaggszczone, w ktérych w dolnej warstwie (ok. 1,0m) znajduja si¢ resztki
korzeni. Ponizej 3,0-3,5m (ok. 0,5-1,0m od dna rzeki) znajduja si¢ torfy i namuty o
miazszosci 0,5-2,0m. Ponizej wystepuja piaski $rednie i drobne
sredniozaggszczone, w dolnej warstwie z kamieniami, a na gtgbokosci 6-7m —

ZWIT.

4.12. Urzadzenia obce

Wedtug wskazan geotechnicznych z jednej strony drogi, przechodzac przez rzeke
od strony wylotu, w odlegtosci ok. 8-10m znajduje sig kabel telefoniczny. Po
drugiej stronie mostu, w odlegtosci ok. 6,0m biegnie linia napowietrzna. Tam tez
znajduje si¢ reper.

Przed przystapieniem do robo6t nalezy wykona¢ przekopy kontrolne w celu
odnalezienia niezidentyfikowanych urzadzen podziemnych.

Podczas rob6t w rzece nalezy uwazac na linig telefoniczna, a podczas robot
sprzetem cigzkim (koparki, dzwig) nalezy uwazac¢ na lini¢ napowietrzna.

W rejonie przebudowywanego mostu, od strony Dtugosiodta, znajduje si¢ krzyz
nagrobkowy oraz stupek drogowy, ktére koliduja z przebudowa mostu. W rzece od

strony gérnej wody znajduje si¢ drzewo (wierzba), ktore nalezy zlikwidowac.

4.13. Normy 1 rozporzadzenia
PN-85/S-10030.0Obiekty mostowe. Obciazenia.
PN-91/S-10042.0biekty mostowe. Konstrukcje zelbetowe i spr¢zone.
Projektowanie.
PN-82/S-10052.0biekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.
PN-81/B-03020.Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli
Obliczenia statyczne i projektowanie.
PN-71/H-975033.0chrona przed korozja. Malowanie konstrukcji stalowych.

Ogo6lne wytyczne.



PN-70/H-97050.Wzorce jakosci przygotowania powierzchni stali do
malowania.

PB-ISO-8501-1:1999.Przygotowanie podtozy stalowych przed
naktadaniem farb /zmiana w 19981/ i podobnych produktéw.

Instrukcja malowania i renowacji powtok malarskich wykonywanych poza
wytwornig na stalowych konstrukcjach mostowych.IBDiM 1986r.
PN-EN-1504-2.2006.Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji
betonowych.

PN-86/B-01811.Antykorozyjne zabezpieczenia w budownictwie.
Konstrukcje betonowe i zelbetowe. Ochrona materialowo-

strukturalna. Wymagania.

PN-S-10040 lipiec 1999.0biekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe
i sprezone. Wymagania i badania.

PN-89/S-10050.Stalowe konstrukcje mostowe. Wymagania i badania.
PN-63/B-06251.Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne.
PN-69/B-10260.1zolacje bitumiczne. Wymagania i badania przy odbiorze.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.30 maja
2000r w sprawie,,Warunkéw technicznych jakim powinny

odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich utrzymanie”
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.30 maja
1999r w sprawie ,,Warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie”.

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych. Warszawa 1994r.
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