Zatacznik Nr 8 do SIWZ

Opis techniczny.

Projekt budowlany przebudowy mostu drogowego w ciagu drogi powiatowe;j
Nr 4419W w miejscowosci Slubow.

1.1.Prawna podstawa opracowania:
Umowa nr 55/IP/2007 zawarta pomigdzy Starostwem Powiatowym w
Wyszkowie 07-200 Wyszkow Aleja Roz 2,
a
Przedsigbiorstwem Robodt Inzynieryjnych 1 Mostowych ,,PYLON”
Spoétka z 0. 0. w Stargardzie Szcz. 73-110 Stargard Szcz. ul. Labedzia 22 .

1.2.Techniczna podstawa opracowania:

- ocena stanu technicznego istniejacego obiektu mostowego

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dn.30.05.2000r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie. Dziennik
Ustaw Nr 63 z dn.03.08.2000r.

- Ustawa z dn.18.07.2001r Prawo Wodne — Dz. U. Nr 115 poz.1229.

- Opinia geotechniczna.

1.3.Normy,wytyczne i literatura.

- PN-85/5-10030.0Obiekty mostowe. Obciazenia.
- PN-91/S-10042.0biekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe 1
sprezone. Projektowanie.
- PN-S-10040:1999.Zelbetowe i betonowe konstrukcje mostowe. Wymagania
1 badania.
- Tablice do projektowania konstrukcji metalowych. Arkady Warszawa 1997
- Karty techniczne 1 aprobaty techniczne Instytutu Badawczego Drég i
Mostéw Warszawa dla materiatow chemii budowlane;.
- Zalecenia do wykonania oraz odbioru napraw i ochrony powierzchniowe;j
betonu w konstrukcjach mostowych.
Zalacznik do Zarzadzenia nr 10 GDDP z 27.11.1998r IBDiM Zmigrod 1998

1.4.Uzasadnienie i cel projektowania.
Projekt budowlany bedacy przedmiotem umowy stanowi¢ bgdzie podstawe



techniczna do wydania zezwolenia na realizacj¢ przebudowy mostu
w ciagu drogi powiatowej nr 4419W w miejscowosci Slubow.

1.5.Zakres opracowania:
- opis techniczny
- mapa do celow projektowania
- rysunki konstrukcyjne
- badania geologiczne
- operat wodno-prawny
- raport oceny oddziatywania na srodowisko projektowanej inwestycji

1.6.0pis stanu istniejacego obiektu.

1.6.1.Dane ogolne.
Most znajduje si¢ w m. Slubow powiat wyszkowski nad starorzeczem
Bugu. Sa to tereny zalewowe — 1aki, zalewane glownie wodami
katastrofalnymi pochodzacymi z rzeki Bug. Most taczy dwie czg$ci wsi
Slubow i zostat zbudowany w latach 80-tych w miejsce istniejacego mostu
drewnianego.

1.6.2.Konstrukcja istniejaca.

Jest to most jednoprzgstowy o dtugosci catkowitej Ic = 9,00 m 1 szerokosci

b = 6,90 m. Konstrukcja no§na mostu sktada si¢ z 15 szt strunobetonowych

belek prefabrykowanych typu ,,Gromnik™ o dtugosci I= 9,00m i wysokosci

h = 0,45 m; zwienczony jedynie 3 cm warstwa asfaltu. Belki opieraja si¢
na poprzecznie ulozonych belkach typu ,,Gromnik” stanowiace oczepy

przyczotkow, te za$ oparte sa na blokach zelbetowych o wymiarach:
1,65x1,80 x 6,90 m.

Swiatto poziome mostu wynosi 5,75 m, $wiatto pionowe /liczac poziom

wody w dniu wizji lokalnej tj dn.07.05.2007t/ wynosito 1,25 m.

Na obiekcie znajduja si¢ balustrady /po obu stronach/ wykonane z

katownika 45x45x5 1 40x40x3 o wysokosci 90 cm.

1.6.3.Stan obecny.
Dnia 02.03.2007r miata miejsce katastrofa mostu. Podczas roztopow
wiosennych na rzece Bug ,spietrzyta si¢ woda, jej poziom podniost si¢
drastycznie powodujac zalanie wsi Slubow. Podnidst si¢ réwniez poziom
wody w starorzeczu. Od wysokiego poziomu wody nastapito rozmycie
nasypu od strony Wyszkowa. Nastepstwem rozmycia nasypu byto
opadnigcie bloku zelbetowego z oczepem, a w dalszej konsekwencji
spadnigcie przgsta do wody. Migdzy rozmytym nasypem, a opadnigtym
przyczotkiem powstata kilkumetrowa wyrwa.
Powodem zaistniatej katastrofy mostu byly niniejsze przyczyny:
- zbyt mate §wiatto poziome 1 pionowe mostu



- stabej jakosci i nie umocniony nasyp od strony Wyszkowa

Po zaistnialej katastrofie zostat wybudowany objazd drogowy obok
zniszczonej konstrukcji mostu, sktadajacy si¢ z dwoéch rur stalowych
srednicy 1200 mm. Rury tymczasowej przeprawy sa w 80% zamulone
piaskiem.

1.7.Zakres prac przebudowy.
Nowy obiekt zaprojektowano jako obiekt staty. Podpory beda stanowity
przyczotki zelbetowe, wykonane w ostonie $cianki szczelnej typu G62.
Ustroj niosacy bedzie wykonany z dzwigarow dwuteowych NP550 ze
wspolpracujaca ptyta zelbetowa grubosci 18 cm, wyposazony w dwa pasy
bezpieczenstwa.
Na obiekcie zamontowane bgda barieroporecze mostowe.

1.8.Charakterystyka obiektu projektowanego.
Na podstawie obliczen hydrologicznych przyj¢to rzedna w osi drogi —
86,16
- spadek poprzeczny drogi 2%
- rz¢dna spodu konstrukcji — 85,30
- rzedna dna rzeki —81,10
- woda miarodajna — 84,30
- szeroko$¢ dna rzeki 8,50 m
- wysokos$¢ konstrukcji mostu 81 cm
- $wiatto poziome mostu — 10,50 m
- rozpigtos¢ teoretyczna mostu — 10,90 m
- Swiatto pionowe mostu — 4,20 m
- dlugos$¢ mostu (tacznie ze skrzydetkami) — 19,00 m
- szeroko$¢ jezdni —5,50 m
- obustronne pasy bezpieczenstwa — 2 x 0,50 m
- calkowita szerokos$¢ mostu — 7,50 m

1.8.1.Przesto.
Przg¢sto zaprojektowano z sze$ciu dzwigarow dwuteowych NP. 550 mm
wspoélpracujacych z zelbetowa ptyta jezdni grubosci 18 cm i szeroko$ci
700 cm. Dzwigary dwuteowe w rozstawie 124 cm dotem sa potaczone ze
soba parami wiatrownicami z katownikéw 60x60x6 1 w czesci gorne;j
ceownikami wysokos$ci 200 mm, stanowiace poprzecznice.
Przgsto ustawione na podporach — na dwuteowniku 200 mm
zabetonowanym w przyczotkch. Ze wzgledu na poprzeczne spadki ptyty
jezdni, na dwuteowniku przyspawane sa blachy wyréwnujace
.Przgsto z podporami jest potaczone monolitycznie.

Na czas betonowania, przgsto mostowe zostanie podparte w srodku



Rozpigtosci dla uzyskania wtasciwej strzatki ugigcia.

1.8.2.Przyczoiki.
Przyczo6iki zaprojektowano o grubosci 40 cm z gruboscia 35 cm
skrzydetek 1 35 cm grubosci skosami taczacymi je z korpusem.
Szerokos¢ przyczotka wynosi 6,20 m a wysoko$¢ 4,28m.
Przyczotek jest monolitycznie potaczony z przegstem.
Beton uzyty do wykonania przyczotkoéw — klasy B30, natomiast stal do
jego zbrojenia w gatunku A-I, St3Sx-b

1.8.3.Fundamenty.
Fundament o wymiarach 229 x 729 x 100 cm wykonany z betonu klasy
B30 oraz stali AI,St3Sx-b.
Fundament bgdzie posadowiony na korku betonowym wysokosci 80 cm
z betonu klasy B15.

1.8.4.Scianka szczelna.
Dla zachowania statecznosci podpor — przyczotkow zostanie wbita $cianka
szczelna typu G62 o dtugosci 6,00 m, w obrysie ktorej zostang wykonane
przyczotki.
Scianka szczelna bedzie stanowita ostone przyczotkow przed ewentualnym
rozmyciem wody.
Rzgdna gory Scianki szczelnej — 84,00; natomiast rzgdna spodu $cianki
szczelnej 78,00.
Od strony nasypu $cianka zostanie uci¢ta do rzednej — 83,30; natomiast od
strony wody do rzednej 81,20.
Scianka szczelna gora i dotem poprzecznie bedzie stezona.

1.8.5.1zolacja, nawierzchnia, barieroporgcze.
Na zelbetowej ptycie jezdni utozona jest izolacja termozgrzewalna grubosci
minimum 5 mm.
Na izolacji zostanie utozona 10 cm grubosci warstwa betonu /lub 8 cm
warstwa asfaltobetonu/, tworzaca nawierzchnig jezdni.
Za przyczdtkami zostanie wykonane odwodnienie.
Na wspornikach kraweznikowych zostanie zamocowana barieropor¢cz o
tacznej dlugosci 19,00 m o rozstawie stupkéw 1,33m. Na dojazdach do
mostu bedzie zamontowana bariera drogowa SP-06 /4x8,00m/

1.8.6.Zabezpieczenie antykorozyjne.
Elementy stalowe mostu nalezy zabezpieczy¢ przed korozja poprzez
Wykonanie powlok malarskich o grubosci do 250 mikronow.
Przed pokryciem konstrukcji powtokami malarskimi nalezy ja oczySci¢
do II stopnia czystosci.



Betonowe czgsci konstrukcji podpor stykajacych sig z gruntem, nalezy
pokry¢ dwukrotnie izolacja na zimno.

Prace antykorozyjne nie moga by¢ wykonywane w temperaturze ponizej
+10 °C.

1.8.7.Zabezpieczenie dna rzeki i skarp nasypu.
Dno rzeki na dlugo$ci mostu 1 po 5,00 metréw z jego stron zostanie
wzmocnione narzutem kamiennym.

Skarpy w rejonie mostu — po 5,00 m zostang zabezpieczone ptytami
azurowymi o wymiarach 60x40x8 cm.

Uwaga: przed przystapieniem do robot, nalezy dokona¢ kontrolnych
przekopow w celu zinwentaryzowania ewentualnych urzadzen

podziemnych
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