Droga powiatowa nr 4403W
Przekrdj normalny nr 1

od km 0+000.00 do km 0+017.20
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- dla zjazdéw indywidualnych
konstrukcja nr 4

Projektowane studnie
kanalizacji deszczowej
(wg odrebnego opracowania)

8x30 cm

Droga powiatowa nr 4403W

Przekrdj normalny nr 3

od km 0+095.90 do km 0+281.00
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15-2,0 3,0 N 3,0 1,0-2,0

Chodnik Jezdnia "~ Jezdnia Pas zieleni

Jezdnia istniejgca 5,4 - 6,0m
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6,8" - poszerzenia w rejonie skrzyzowania z ul. Biatostockg
i** - spadek porzeczny zgodny z planem sytuacyjnym

Projektowane studnie
kanalizacji deszczowe;j
(wg odrebnego opracowania)

Droga powiatowa nr 4403W
Przekrdj normalny nr 2

od km 0+037.20 do km 0+075.90

zgodnie z planem sytuacyjnym
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Droga powiatowa nr 4403W

Droga powiatowa nr 4403W
przekrdj konstrukcyjny przez zatoke postojowg
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Przekrdj konstrukcyjny nr 1
Wymiana nawierzchni jezdni
od km 0+070.00 do km 0+130.00

Droga powiatowa nr 4403W
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5 - Konstrukcja nawierzchni zjazdéw na ulice boczne

Warstwa $cieralna z kostki betonowej czerwonej (typ Holland) - gr.8 cm,
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 - gr. 3 cm,
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - gr. 20 cm,

Podtoze gruntowe po zdjeciu humusu i doprowadzeniu do grupy no$nosci G1.
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Droga powiatowa nr 4403W
Przekréj normalny nr 4
od km 0+296.00 do km 1+077.00 TYPY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI
dla ul. Zakrezie
11,0-13,5 1 - Wzmocnienie nawierzchni jezdni bez zmiany spadku poprzecznego
05-30 25 1,0 6,0 1,0 Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 - gr.5 cm,
' ’ Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 — gr.3 cm
Istniejgca nawierzchnia bitumiczna.
0,5-3,0 2,5 1,0 3,0 N 3,0 1,0 g
Pas zieleni Chodnik projektowany Pas zieleni Jezdnia ‘ Jezdnia Pob 1a - Wzmocnienie nawierzchni jezdni ze zmiang spadku poprzecznego
obocze
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Pospétka zwirowa

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 - gr.5 cm,
Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 — gr. 3-12cm,
Istniejgca nawierzchnia bitumiczna.

2 - Konstrukcja nawierzchni nowej jezdni

Warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 - gr.5 cm,
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70 - gr.7 cm,
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm,
Podtoze gruntowe doprowadzone do grupy nosnosci G1.

do odtworzenia

0.5
3 - Konstrukcja nawierzchni chodnikéw oraz ciggu pieszo-rowerowego

Warstwa $cieralna z kostki betonowej szarej (typ Holland) - gr.6 cm,

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 - gr. 3 cm,

Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie - gr. 15 cm,
Podloze gruntowe po zdjeciu humusu i doprowadzeniu do grupy nosnosci G1.

05-1,0

4 - Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych

Warstwa Scieralna z kostki betonowej czerwone;j (typ Holland) - gr.8 cm,
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 - gr. 3 cm,

Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie - gr. 15 cm,
Podtoze gruntowe po zdjeciu humusu i doprowadzeniu do grupy nosnosci G1.

6 - Konstrukcja nawierzchni zjazdéw na ulice boczne zatoka postojowa

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 - gr.5 cm,
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70 - gr.7 cm,
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm,

Podtoze gruntowe po zdjeciu humusu i doprowadzeniu do grupy nosnosci G1.

7 - Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej

Warstwa $cieralna z kostki betonowej czerwonej (typ Holland) - gr.8 cm,
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 - gr. 3 cm,
Podbudowa z betonu C 20/25 - gr. 22 cm,

Podtoze gruntowe po zdjeciu humusu i doprowadzeniu do grupy nosnosci G1.

SPOSOBY DOPROWADZENIA PODLOZA DO GRUPY NOSNOSCI G1

Wyprofilowanie lub uzupetnienie (po usunigciu warstwy humusu) kruszywem
naturalnym do projektowanych rzednych spodu konstrukcji nawierzchni oraz
zageszczenie do osiggniecia parametrow:

- dla jezdni, zatok i zjazdéw E2>100 MPa, Is>1,0

- dla chodnikéw E2>80 MPa, 1s>0,97

Sposob ulepszenia podioza dotyczy gruntéw zalegajgcych pod
warstwag humusu lub warstwg gruntéw zahumusowanych (ér. gr. okolo 30 cm)
kt6rg nalezy usungé.
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